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Grundlegendes:

Vermeintlich durch Dampfloks ausgeldste Brande stehen zunehmend starker in der 6ffentlichen
Wahrnehmung und gefahrden die Akzeptanz flir deren Betrieb. Die Verhiitung von Branden ist
entsprechend wichtig.

Vorsorglicher Dialog mit 6rtlicher Feuerwehr und der Politik kann sinnvoll sein.

In Deutschland ist der Waldbrandgefahrenindex des Deutschen Wetterdienstes ein etabliertes
libergeordnetes Bewertungskriterium fiir das Brandrisiko. Die Genauigkeit ist aber beschrankt
(regionale Unterschiede kdnnen nur sehr bedingt beriicksichtigt werden).

Beschrankungen beim Betrieb rostgefeuerter Dampfloks regelt jeder Infrastrukturbetreiber selbst.
Bei DB InfraGo ist der Einsatz bei Uberschreitung der Gefahrenstufe 4 untersagt. Bei einigen NE
Bahnen oder im benachbarten Ausland gibt es oft keine Beschrinkungen. Olgefeuerte Maschinen
werden allgemein als funkensicher angesehen.

Die bekannten Regeln zur Brandverhiitung (DB — Merkblatt, Anweisungen in den BRWs der EVUs
usw.) sind grundsatzlich immer anzuwenden. Bei groRer Trockenheit ist die Beachtung besonders
wichtig. Lokpersonale sollten bestmdglich geschult und in solchen Fallen gezielt erinnert werden.

Technik und Bedienung:

Das Entstehen von Funken in der Feuerbiichse wird maRgeblich durch verschiedene Faktoren

beeinflusst:

- Kohleeigenschaften

- Rostbelastung (Anstrengung der Lok). Bei Nennleistung werden 15 — 20 % der verfeuerten Kohle
als potenziell gefahrliche Funken mitgerissen = Flugverlust

- Vorhandensein und Ausfiihrung (besonders Lange) des Feuerschirmes

- Sekundarluftanteil (bei deutschen Maschinen praktisch = 0) kann den Flugverlust drastisch
reduzieren

Mit dem Brandschutz zusammenhangende technische Einrichtungen (Aschkastenklappen,

Funkensiebe, Nasseinrichtungen, Feuerschirm) miissen ordentlich instandgehalten und sinngerecht

bedient werden.

- Deckt die Aschkastenbrause den gesamten Bereich ab? (ausprobieren und Spriihbild beobachten)

- Anstellventile der Nassung haufig und langsam vollstdandig 6ffnen und wieder schlieRen
- Kohle muss nass sein - feucht ist nicht ausreichend

- Funkenfangerkorbe sollen keine Liicken haben, die groRRer als die verwendete Maschenweite sind

- Bei starkem Seitenwind sind seitliche Luftklappen auf der windabgewandten Seite zu schlieRen

Sekundadre MaRnahmen zum Zuriickhalten von Funken (Funkenfanger)

Praktikable Mindestmaschenweite bei Funkenfangerkérben Bauart Holzapfel: 3 mm

- Anféllig fur VerruRen und Zusetzen beim Anheizen und unter Ruhefeuer

Absolute Brandsicherheit wird nachweislich mit Mikrofunkenfangern (Maschenweite 2 mm) erreicht

- Bisher nur in Verbindung mit Giesl-Flachejektoren bekannt

- Haben sich auch bei grofter Trockenheit und extremen Kesselbelastungen bewéhrt (z.B.
Schafberg- und Schneebergbahn)

- Koénnen bei sorgfaltiger Auslegung und ggf. Modifikation der Saugzuganalgen auch auf
vorhandene Rundschornsteine adaptiert werden

Als Material fir Funkenfanger und Drahtgewebe empfiehlt sich Edelstahl

Zusammenfassung

Funkensicherer Betrieb rostgefeuerter Dampfloks ist moglich und historisch nachgewiesen

Dem Brandschutz dienliche Modifizierungen senken ebenfalls Brennstoffverbrauch und verhiiten
Qualmen

Richtige Instandhaltung und Bedienung ist in jedem Fall entscheidend

Wissenschaftliche Bewertungsverfahren zur Beurteilung der Brandgefahrdung stehen zur Verfligung
und kdnnen in Einzelfallen als Grundlage flir Gutachten dienen



