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Warum uberhaupt ETCS?

Ziel:
EU will Eisenbahnverkehr in Europa weitestgehend harmonisieren

— Dafur sind einheitliche Spurweiten, Stromsysteme,
Zugbeeinflussungssysteme und damit europaische Richtlinien
notwendig.

— Spurweite ist gesetzt.

— Stromsysteme lassen sich mittels Leistungselektronik
uberbricken.

— Zugbeeinflussungssysteme sind bis heute die grolste Hurde.

— Interoperabler Verkehr erfordert ein einheitliches
Zugbeeinflussungssystem

— Einbau der Systeme im Fahrzeug wird minimiert.

VDV Die Verkehrs-
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Warum uberhaupt ETCS?

Zugsicherungssysteme

in Europa

,.{
—/LEGENDE:

Indusi PZ8 90, LZB [Deutschiand, Osterreich]
Indusi PZB [Kroatien, Slowenien, Serbien, Balkan]
ATB-EG, ATB-NG, ETCS Level 1, Level 2 [NL]
TBL, C dile [Belgien, L burg]
TVM, KVB, Crocodilz [Frankreich]
RS4 Codici, SCMT [Italien]
Sianum, ZUB 121/262, ETCS Leve! 2 [Schweiz]

: Eisenbahnatlas
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AWS, TPWS [GroRbritannien]

LS 90 [Tschechien, Siowakel]

Ebicab 700 [Norwegen, Schweden, Portugi
Ebicab 900 [Finnland]

ZUB 123 [Dénemark]

ASFA, LZB, Ebicab 900 [Spanien]

SHP [Polen]

Anordnung unter dem Triebfahrzeug:

Indusi/PZB 20
(Deutschland)
ZU_B 123 ZUB 121 Doppler-Radar
(Danemark) / 2
LZB-Empfangsantenne (Schweiz)
{Deutschland)
\ /
/
\
......... “ Ib -
7 0y .
/ \ \ \
p / \ N\,
/ \\
Balisenlesegerit (ETCS) / \ Crocodile-Biirste ™
Ebicab (Schweden) Integra-Permanentmagnet \-\ (Fankreich) LZB-Sendeantenne
KVB (Frankreich) (Schweiz) \ (Deutschland)
Integra-Empfanger
(Schweiz)
Quelle: Pachl
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ETCS als Teil von ERTMS

Interoperables europdisches Betriebsleitsystem
ERTMS

(European Rail Traffic Management System)

Verkehrsmanagement
ETML

Zugkommunikation Zugbeeinflussungssystem
GSM-R ETCS

(Global System Mobile (European Train Control
Communication-Rail) System)

(European Traffic
Management Layer)

VDV Die Verkehrs-
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Welche Ausristungsstandards gibt es?

ETCS ist ein Zusammenspiel zwischen den Komponenten im
Fahrzeug und auf der Strecke zum Zwecke der Zugbeeinflussung.

Es gibt verschiedene Ausriustungsvarianten, welche als , Leve
bezeichnet werden.

Ill

ETCS Level O

ETCS Level L1 LS
Limited
Supervision
(ETCS signalgefihrt)

ETCS Level 1 FS

Full supervision
(Fihrerstandssignalisiert)
bei der DB nicht
weiterverfolgt

ETCS Level NTC

National Train Control

ETCS Level 2

(FUhrerstandssignalisiert)

ETCS Level 3

(Fihrerstandssignalisiert)
in Deutschland
noch nicht realisiert
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ETCS LO

ETCS - Stellwerk

I

__“ e

DMI

Einsatzgebiet nicht ausgerlstete Strecken
Fahrerlaubnis ortsfeste Signale
Gleisfreimeldung Stellwerk

Ansteuerung Weichen und Signale Stellwerk

Uberwachung Fahrzeughdchstgeschwindigkeit
(D: vmax = 50 km/h betrieblich)
Datenilbertragung Eurobalisen (Level-Wechsel, National Values)

Quelle: TU Dresden - Vorlesungsskript
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ETCS NTC

Stellwerk

GFM
W__ “w
Zugbeeinflussung
Einsatzgebiet Strecken mit nationalem Zugbeeinflussungssystem
(Klasse-B) flr Migrationsphase
Fahrerlaubnis ortsfeste Signale oder NTC
Gleisfreimeldung Stellwerk

Ansteuerung Weichen und Signale | Stellwerk

Uberwachung Funktionalitat des nationalen Systems Uber spezielle
STM (Specific Transmission Module) nutzbar

Datenubertragung - STM-Antenne,
- Eurobalisen (Level-Wechsel, National Values)

Quelle: TU Dresden - Vorlesungsskript
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ETCS Level 1 - Limited Supervision (LS) (Ril 819.1348)

Stellwerk

Einsatzgebiet

vorhandene Strecken mit ortsfester Signalisierung

Fahrerlaubnis

von LEU Uber Balise, Euroloop/GSM-R

Gleisfreimeldung

/ﬂbw\
Stellwerk Q’”’Eﬂd bej

Ansteuerung Weichen und Signale

Stellwerk, Signale optional (meist vorhanden)

Uberwachung - kontinuierliche Fithrung und Uberwachung (L1 FS)
- keine individuelle Identifikation des Zuges
Datenubertragung Strecke - Fahrzeug

- Eurobalisen (punktférmig, Fahrerlaubnis MA)
- Euroloop GSM-R Radio Infill (optional)

Quelle: TU Dresden — Vorlesungsskript/ DB E+C
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ETCS Level 1 — Full Supervision

r— E;gs g Stellwerk
I
H o
DI smmmmmm  Eurobalise — T
Infill-balise
Einsatzgebiet vorhandene Strecken mit ortsfester Signalisierung
Fahrerlaubnis von LEU Uber Balise, Euroloop/GSM-R .
Gleisfreimeldung Stellwerk Q"Cﬁeﬂdhef D8
Ansteuerung Weichen und Signale Stellwerk, Signale optional (meist vorhanden) f24g
Uberwachung - kontinuierliche Filhrung und Uberwachung (L1 FS)
- keine individuelle Identifikation des Zuges
Datenubertragung Strecke - Fahrzeug
- Eurobalisen (punktférmig, Fahrerlaubnis MA)
- Euroloop GSM-R Radio Infill (optional)
Quelle: TU Dresden — Vorlesungsskript/ DB E+C,
adaptiert: Ingo Dewald
_ VDV Die Verkehrs-
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ETCS L2 (bei DB: L20S)

BN Eurobalisen zur Ortung

RBC

Stellwerk

optional

Ums

m

ESTW ﬂg. erst alh

Einsatzgebiet vorhandene Strecken/ABS/NBS i Oglich,

Fahrerlaubnis von RBC Uber GSM-R Qengrl:':t Ueryng
riif,

Gleisfreimeldung Stellwerk o

Ansteuerung Weichen und Signale

Stellwerk, Signale optional (meist Riuckfallebene)

Uberwachung

- kontinuierliche Filhrung und Uberwachung
- individuelle Identifikation des Zuges

Datenlbertragung

Strecke €- Fahrzeug
- Eurobalisen (punktférmig, Ortsmarken)
- GSM-R (kontinuierlich, Fahrerlaubnis MA)

Quelle: TU Dresden — Vorlesungsskript/ DB E+C
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ETCS L3

Priifung der = ETCS
IZugintegritiitl EVC

DMI

BN Eurobalisen zur Ortung
Einsatzgebiet ABS/NBS
Fahrerlaubnis von RBC lber GSM-R
Gleisfreimeldung Verzicht auf streckenseitige Freimeldung
Ansteuerung Weichen und Signale Stellwerk, keine ortsfesten Signale
Uberwachung - kontinuierliche Fiihrung und Uberwachung

- individuelle Identifikation des Zuges

Datenubertragung Strecke €-> Fahrzeug
- Eurobalisen (punktférmig, Ortsmarken)
- GSM-R (kontinuierlich, Fahrerlaubnis MA)

Quelle: TU Dresden — Vorlesungsskript/ DB E+C
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6 Guterverkehrskorridore in Deutschland

Flensburg

Rostock
Wilhelmshaven. - Hamburg
\o
Eremen Berlin
Bad Bentheim g ® Frankfurt
& (Oder)
Emmerich
Horka
e
Bad Schandau
Marktredwitz
Furth im Wald
Saarbrticken
1 =)
Keh Miinchen assau
Salzburg
Kufstein

https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/international/europ_korridore/europ_korridore_allg-1393158

0006

Rhine-Alpine
Scandinavian-Mediterranean
Atlantic

Orient / East-Med
North-Sea-Baltic

Rhine - Danube
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Das Starterpaket der ,,Digitalen Schiene Deutschland- DSD“

eeeee

Starterpaket der
Digitalen Schiene Deutschland

® Stddte > 500.000 Einwohner
=== Korridor ScanMed
wee SFS K6IN-Rhein/Main
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Wer ist die Projektorganisation DSD?

Begleitkreis Verbande (ehemals Verbadndebeteiligung)

DSD-Projekt Arbeitskreis TP1
— DB Netz
- . " - BMVI, EBA
‘ PMO ‘ Projektleitung n Strategische ~ VDEI, mofair, DVF, VDV, AK
P. Biihrsch B. Rittmeier Planung Bahnpolitik, NEE, Allianz Pro
Schiene, BAG SPNV,
Fahrgastverband ProBahn
- Definierte Experten
| | | _ .
Realisierung . . Fahrzeug- Technik/ Digitalisierung
Infrastruktur ‘ Finanzierung ‘ umriistung Betrieb Bahnbetrieb
|
Arbeitskreis TP2 Arbeitskreis TP3 Arbeitskreis TP4
- DB Netz - DB Netz - DB Netz DB Netz — DB Netz
- BMVI, EBA, BNetzA - BMVI, EBA - BMVI, EBA BMVI, EBA - BMVI, EBA
- Definierte Experten - VDEI, VDB, mofair, VDB - VDEI, mofair, VDV, AK
DVF, vDV, AK DZSF, VDV Bahnpolitik, NEE
Bahnpolitik, NEE, Definierte Experten — Definierte Experten
BAG SPNV

- Definierte Experten

BMVI / DB AG | Begleitkreis Verbande | 18.06.2021

Quelle: Prasentation DSD, 03/2021
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Wie plant die DSD den optimalen Roll- Out?

Der DSD-Optimierer plant dabei auf Netzbezirksebene — nachfolgend ist eine
Detaillierung (z. B. Bauabschnitte, stellwerksscharfe Ausplanung) notwendig

1. Betrachtungsebene DSD-Optimierer

2. Betrachtungsebene - Detaillierung)

¢

1 Digitale Schiene Deutschland (DSD) | 17.03.2020

Infrastruktur - Netzbezirk

IBN-Jahr

Lph-Jahre
Invest-Kosten
IH-Kosten Potenzial
Einsparpotenzial/
Demographiefestigkeit
Basisdaten: km, STE,
Funkzellen, TEN, etc.

Fa{ I-1-rze uge

Umristjahr
Ausristungszustand
Invest-Kosten
IH-Kosten Potenzial

»

Alle Werte basieren auf aktuellen Prognosewerten

m Umrustungsvorgehen innerhalb ©
Netzbezirke

m UberbriickungsmaRnahmen LST inkl. BU
bis zum Rollout

m Wirtschaftlichkeitsbetrachtung vorzeitige
Umristung DSTW

m Implikationen Ruckstau und
Sonderabschreibungen

m Synchronisation Bauvorhaben

m Synchronisation Fahrzeug- und
Infrastrukturumristung

NE berlcksichtigt? -> nee !
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Der Roll- out — ausgerechnet!

Der DSD-Rollout-Algorithmus nutzt zahlreiche Inputdaten zur Ermittiung

der optimalen Rollout-Sequenz

Wesentliche Eingangsdaten DSD-Optimierer

/" *"\ Basisdaten

bilden Daten zu Infrastruktur und Fahrzeugen ab, u.a.

= Informationen zu Stelleinheiten (Anzahl, Bauform, Alter, etc.)
m Informationen zu Strecken (km, LZB, TEN-Korridor, etc.)

m Informationen zu Fahrzeugen (Baureihe, Abgéngigkeit, etc.)

_@ Restriktionen

schridnken den Lésungsraum ein, u.a.
m Technische Kompatibilitdt zw. Fahrzeugen und Infrastruktur

m Umristkapazitaten: Budget, Stelleinheiten, km und Fahrzeuge

@ Optimierungskriterien
7/

definieren das Kosten-Nutzenverhéltnis eines NB, u.a.

m [nvestitionsbedarfe fur Infrastruktur und Fahrzeuge

Status Infrastruktur/Netzbezirks-Ausriistung

Illustrativ

m Synchronisierung mit Fahrzeugausriistung im zweiten Schritt
erforderlich

17

m Betriebs- und IH-Einsparungen fir Infrastruktur und Fahrzeuge 2031 2035 2040
m Einsparpotenzial/Demografiefestigkeit
m Kapazitatssteigerung durch Blockverdichtung
10 Digitale Schiene Deutschland (DSD) | 17.03.2020
VDV Die Verkehrs-
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NE-EIU als integraler Bestandteil des deutschen Eisenbahnnetzes

— ,Digitale Schiene Deutschland als ,,Markenname” fir die Digitalisierung
der Stellwerke und Ausristung des deutschen Eisenbahnnetzes mit
ERTMS / ETCS

Zielbild 2040: Gesamtnetz umgerlstet
auf DSTW/ETCS (L2 ohne Signale)

-~ ca. 15% des deutschen Streckennetzes
von nichtbundeseigenen Eisenbahnen
(NE-EIU) betrieben:

— etwa 5.000 km Strecken, verteilt auf
etwa 150 offentliche Betreiber der
Schienenwege

- offentliche Serviceeinrichtungen
(> 1000) (z. B. Hafen, Terminals)

- Werksbahnen (> 1000)

VDV Die Verkehrs-
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Wie arbeitet der VDV daran mit?

— ,Digitale Schiene Deutschland” als ,,Markenname” fiir die Digitalisierung
der Stellwerke und Ausriistung des Netzes mit ERTMS / ETCS

— Zielbild 2040:
,Gesamtnetz EdB umgeriistet auf DSTW/ETCS (ETCS L2 ohne Signale)”

— Federfiihrung: BMVI / DB Netz AG
— Einbindung der Verbande (der Branche) in Arbeitsgruppen

— Ausschusstibergreifende Arbeitsgruppe , ETCS” des VDV (seit 14. Jan.
2021 als UA ETCS) dient im VDV als ,,Spiegelgruppe” fir die beim BMVI
tagenden Arbeitsgruppen der ,,Digitalen Schiene Deutschland”

—> Positionspapier ETCS des VDV am 08.09.2020 veroffentlicht.
—>Zielsetzung eines NE-Regelwerks fur ETCS L1FS
- Berlcksichtigung Migration NE / AGL auch im Level O/NTC

VDV Die Verkehrs-
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Die Position des VDV: ETCS- Positionspapier

» Einbeziehung regionaler Netze und NE-Infrastrukturen in den zeitlichen Ablauf der
Infrastrukturausriistung. Klare Verzahnung der Infrastrukturausriistung mit der
Ausriistung der dort eingesetzten Fahrzeuge.

» Bei Knoten, Streckeneinfiihrungen und gemeinsam genutzten Abschnitten 6rtlich
abgestimmte Losungen zur zeitweiligen Doppelausriistung mit ETCS und-PZB.

» Abkehr des Systems der streckenspezifischen ETCS-Zulassung der Fahrzeuge, zu einer
netzweiten Zulassung der Fahrzeuge.

» Vollfinanzierung migrationsbedingter Mehrkosten der EVU und EIU durch éffentliche
Forderung. Die Wettbewerbsnachteile des Eisenbahnverkehrs diirfen durch zusdétzliche
Fahrzeug- un > » truktur-Ausriistungskosten nicht weiter vergréfSert werden.

) Sie uf die ETCS-Ausbaustufe Level 1 FS (ohne Signale) fiir einen

bedeutende ibdes Netzes, insbesondere dort, wo kein geeignetes Funksystem

» Es besteht der dringende Bedarf, dass sich Politik und Branche zu einer langfristigen
ETCS-Umsetzungsstrategie verstindigen. gm *«sq'
> Keine neuen Systemgrenzen .

https://www:vdv.de/vdv-positionspa pier-etcs-aktualisierung-september-2020.pdfx

VDV Die Verkehrs-
unternehmen
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https://www.vdv.de/vdv-positionspapier-etcs-aktualisierung-september-2020.pdfx

Herausforderung 1: Fahrzeugumriistung

VDMT - Mitglieder betreibenrd. 500 Triebfahrzeuge aller Spurweiten,
weitererd. 150 werden aufgearbeitet

Anzahl |betriebsfahig | in Aufarbei- |Prasentation | Aufarbeitung
gesamt tung vorgesehen

-Triebfahrzeuge

Dampflokomotiven 411 115 60 216 20

Elektro-Lokomotiven 96 38 8 48 2

Dieselloks / Kleinloks 535 272 61 163 22

Elektr. Triebwagen (incl. Akku) 68 25 4 30 9

Verbrennungstriebwagen 119 54 24 26 15

Angetriebene Nebenfahrzeuge 171 78 15 51 6
-Personenwagen

Personenwagen mit >=4 Achsen | 616 260 42 127 34

Personenwagen bis 3 Achsen 591 259 50 185 24
-Pack- und Gepackwagen 218 65 15 87 14
-Triebwagen-Beiwagen 89 30 16 22 14
-Glterwagen 1339 445 50 634 64
-sonstige Fahrzeuge 582 107 13 270 17
Gesamt 4835 1748 358 1859 241

11 3182021  ETCSAKTP# SR VDMT
=
VDV Die Verkehrs-
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Fahrzeugumristung: Simulationsergebnis NBez Liineburg

Erkenntnisse der Simulation L2 oS Netzbezirk Liineburg ab 2026/2027 DB

FoC- Fahrzeuge nach Verkehrsart

NETZE

Gesamtfahrzeuganzahl nach Verkehrsart

Verkehrsart Anzahl FoC-Fahrzeuge  Verteilungin %
SPNV 21 17%
SPFV 9 7%
SGV 69 M 54%
historische Fahrzeuge 13 10%
Nebenfahrzeuge 15 12%
FoC-Gesamtanzahl 127

FoC-Fahrzeuge nach Verkehrsartim NB Liineburg

12%.

17%

u SPNV = SPFV = SGV » historische Fahrzeuge = Nebenfahrzeuge

DigitaleSchiene Deutschland GmbH | I.NAT 5 | 31.08.2021

Quelle: DSD TP 4

Verkehrsart Anzahl betroffenerFahrzeuge | Verteilungin%
SPNV 396 12%
SPFV 347 11%
SGV 2345 72%
historische Fahrzeuge 32 1%
Nebenfahrzeuge 153 5%
Gesamtanzahl 3273

Anzahl betroffener Fahrzeuge im NB Liineburg
153

\

32

39

347

W SPNV = SPFV m SGV » historische Fzg. = Nebenfahrzeuge

39
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Herausforderung 2: Infrastrukturschnittstelle

§ 13 AEG AnschluRR an andere Eisenbahnen

(1) Jede Eisenbahn hat angrenzenden Eisenbahnen mit Sitz in der Bundesrepublik
Deutschland den Anschlul® an ihre Eisenbahninfrastruktur unter billiger Regelung der
Bedingungen zu gestatten. Die anschlussgewahrende Eisenbahn muss die dafir
erforderliche Anschlusseinrichtung an der von ihr betriebenen Eisenbahninfrastruktur
errichten und betreiben. [...].

(2) [...] Die laufenden Kosten dieser Anschlusseinrichtung, insbesondere fiir Betrieb,
Wartung und Instandhaltung, tragt die anschlussgewdahrende Eisenbahn. Die
anschlussbegehrende Eisenbahn tragt die Kosten der von ihr betriebenen Infrastruktur.

(3) Von Absatz 1 Satz 2 abweichende Vertragsbedingungen sind unwirksam. Von Absatz 2
abweichende Vertragsbedingungen zum Nachteil der anschlussbegehrenden Eisenbahn
sind unwirksam.

(4) [Streitigkeiten].
(5) [Werksbahnen]

(6) Die Absatze 1 bis 4 gelten entsprechend fir Unternehmen, die keine Eisenbahnen sind,
jedoch Eisenbahninfrastruktur errichten und fur diese Eisenbahninfrastruktur Anschluss
begehren.

VDV Die Verkehrs-
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Exkurs: Das betriebliche Zielbild der DB Netz AG

Das Betriebliche Zielbild orientiert sich an
zukunftsweisenden Leitplanken

Steigerung der
Leistungsfahigkeit und
Kapazitat

m Der Betrieb definiert
die Vorausset-
zungen fiir einen
stabileren Betrieb,
schnellere
Reaktionsfahigkeit
und dichtere
Zugfolge im Netz

Nutzerfreundlichkeit

m Die Regelungen flr
den Bahnbetrieb mit
ETCS sind — insb.
bei Stérungen und
Abweichungen —
intuitiv und
benutzerfreundlich
Zu gestalten.

®m Aufgaben und

Vereinheitlichung der
betrieblichen
Regelungen

m Nur noch Unter-
scheidung zwischen
Fahrten mit Fahr-
erlaubnis und
Fahrten in
Ruckfallebene.

Kompatibilitat

m Die Anforderungen
an den Bahn-
betrieb mit ETCS
mussen mit
europaischem
Regelwerk*
kompatibel sein.

" TSI OPE 2019/773,

Vorrang harmonisierter
Regelungen

m Nationale
Regelungen sind
durch harmonisierte
Regelungen zu
ersetzen®.

*Ausnahmen maglich bei
Strecken, die nur von einer
S-Bahn befahren werden und
keine TEN-Strecken sind

DB

der DB AG. .. ERMTS Operational
Rollen miissen klar Principles And Rules -
definiert und Version 5
eindeutig
zugeordnet sein.
Das Betriebliche Zielbild schafft Grundlagen fiir mehr Leistung, Kapazitit, Nutzerfreundlichkeit,
Einheitlichkeit und Interoperabilitat im Netz.
13 DB Netz AG | Arbeitsgruppen Technisches und Betriebliches Zielbild | 20.112020
VDV Die Verkehrs-
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Exkurs: Das betriebliche Zielbild der DB Netz AG

Das Betriebliche Zielbild basiert auf

acht Pramissen

@

=

DB

1/2

=

Anschluss-
Leistungs- Bestandsschutz Unzulassigkeit fahigkeit fiir
fahige DSD- fir bewahrte betrieblicher den Digitalen Bahnbe  .b
Komponenten* bisherige Funktionalit: :n Einschrankungen (DBB)

® Die Komponenten und
ihr Systemaufbau
missen eine Steigerung
der Leistungsfahigkeit
Kapazitat und Qualitat
des Betriebs gegenliber
dem aktuellen Stand
gewahrleisten (geringere
Systemlaufzeiten, etc.).

m Die Komponenten
mussen hersteller-
neutral, effizient
umbaubar, erweiterbar,
regional parametrierbar
(ETCS-Streckenatlas,
etc.) sein.

*ETCS L20S, DSTW, DiB

m Bewahrte
Funktionalitaten, die
bisher z.B. in LZB
mdglich sind, missen im
Betrieb mit ETCS
mindestens genauso
einfach bedienbar,
schnell und
leistungsfahig sein.

m Bewdhrte ETCS-
Funktionalitaten missen
weiterhin genutzt werden
kénnen.

DB Netz AG | Arbeitsgruppen Technisches und Betriebliches Zielbild | 20.112020

m Der Technikeinsatz
DSD darf zu keinen
infrastrukturellen,
verkehrlichen und
betrieblichen
Einschréankungen
fUhren (also keine den
Betrieb
einschrankenden
Auflagen durch den
Zulassungsprozess und
die Release-Planung).

m Das Betriebliche Zielbild
muss entwicklungsoffen
fur klinftige technische
und betriebliche Entwick-
lungen* erstellt werden.

m Ein Stufenmodell zur
Umsetzung ist 2020 zu
erstellen.

“z.B. Schnittstellen fiir ATO (mind.
GoA 2-Funktionen), TMS, ETCS
Level 3 (Moving Block), FFB
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Exkurs: Das betriebliche Zielbild der DB Netz AG

Das Betriebliche Zielbild basiert auf
acht Pramissen

®

Nutzerfreundliche
Riickfallszenarien

O

Daten-
schnittstellen*

Generische
Zulassung

DB

2/2

ETCS (L20S) als

Grundlage des
Betriebs

H Die technischen
Rackfallszenarien
missen leicht bedienbar,
leistungsfahig und
maoglichst einheitlich
sein.

E Die betriebliche
Restleistungsfahigkeit ist
klar zu definieren.

m Datenschnittstellen* sind
vom Technischen Zielbild
DSD zu bericksichtigen.

H Es ist eine Standard-
Schnittstelle zum
Einlesen von
Fahrplandaten
einzurichten.

*z.B. zu Leitsystemen BZ,
Fahrplan-IT, RIS DB S&S

15 DB Netz AG | Arbeitsgruppen Technisches und Betriebliches Zielbild | 20.112020

m Im Rahmen des DSD
Starter-Pakets
durfen keine
projektspezifischen
ETCS-Ausrustungen
eingesetzt werden.

m Es darf keine Abstufung
der laut LH BTSF 3
geforderten
Funktionalitdten
erfolgen.

m Dies gilt analog fur
DSTW und DiB.

m Kein releaseabhangiges
betriebliches Regelwerk

m Es ist ein Prof- und
Testfeld einzurichten

m Die Regelwerksstruktur
muss sich an den ETCS-
Modi orientieren.

m Es ist nur noch zwischen
Fahrten mit und ohne
Movement Authority
(MA) zu unterscheiden
(nicht mehr zwischen
Zug- und Rangierfahrt).
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Anschlussbahnhofe gestalten
§ 2b AEG Ubergeordnetes Netz

(1) Das Ubergeordnete Netz als Teil des einheitlichen europaischen Eisenbahnraums ist
das regelspurige Eisenbahnnetz, ausgenommen

1. Netze, die vom ubrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fir
die Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt
werden;

2. [..]

3. [..]

4. Infrastrukturen, die ausschlieBlich fiir den lokal begrenzten Einsatz oder
ausschlieBlich fiir historische oder touristische Zwecke genutzt werden.

(2) Funktional getrennt nach Absatz 1 Nummer 1 bedeutet, dass in der Regel keine Zige

zwischen dem ubergeordneten Netz und dem davon funktional getrennten Netz

ubergehen. Das schlieRt nicht aus, dass

1. Ziige aus dem funktional getrennten Netz in angrenzende Bahnhofe des
ubergeordneten Netzes fahren und in diesen Bahnhofen Gleise gemeinsam mit
Zugen aus dem libergeordneten Netz genutzt werden,

2. [..]

3. [..]
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Die Transitionsstrecke auf der Traditionsstrecke...

DP- Funktion Einzuhaltende Abstande
1  Netzeinwahl Datenpunkt Abstand zu DP-Typ 2: 80 s * v,,4,
Funkaufbau Datenpunkt Abstand zu DP-Typ 3: 40 s * 1,4,

3  Ortungsdatenpunkt vor Einstieg Standardwert 900 m zum Einstiegssignal
Abstand zum Einstiegssignal: 10s * v,,,,,

4 Einstiegs-Grenzdatenpunkt am Einstiegssignal
Auszug aus Ril 819.1344 Tabelle 7

|< 80 S * Vpa + 40 S * Vina ﬂ‘ 900 m 1
1 2 3 4

-—r——G)l > L _{ D
-

reguldrer Einstieg

Quelle: Webinar DB E+C/ VDV

Bei V= 60 km/h= 16,67 m/s gilt damit:
DP Typ 1: Einstiegssignal — 120s*16,67m/s + 900 m = Einstiegssignal - 2.900 m

VDV Die Verkehrs-
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Die betriebliche Aufgabenstellung fur die Schnittstelle

Betriebsfall 1.1.(G/M/P)

— — — — NE
N— o N /_ I
pd = D¢ AN
I — o =T 71—
a NE o— S &
&
Ziige verkehren liber die Betriebsfiihrungsgrenze (=Bahnhofsgrenze) hinweg
Verkehre/ Beschreibung G M P r Bemerkungen EIU- Betrieb Bemerkungen EVU- Betrieb
50 N | Mindeststandard nach EBO, mehr ...oder Zg missen LST-Netzzugangskriterien beider
km/h nicht. LST- Doppelausriistung im Bf...  EIU erfillen.
Gelegenheitsverkehr/ 50 N Einfache Verhéltnisse nach EBO- §§ ...oder Zg missen LST-Netzzugangskriterien beider
Saisonaler SPNV km/h beschreiben. LST- Doppelausristung  EIU erfillen
im Bf...
Ubrige Ja N | Anpassung notwendig, gemeinsame  ...oder Zg miissen LST-Netzzugangskriterien heider
Planungsrichtlinie fir LST- Doppel- EIU erflllen.
ausristung im Bf...
Betriebsverfahren auf der NE ZMB ZLB §12(1) Bemerkungen
Bei vorh. Sicherungstechnik/ Anpassung beider Verschrankte MaRig/ stark: *Min ETCS L1 FS
technische Einrichtungen Techniken * Sicherungstechniken* Stichstreckenblock** ** ETCS an NE- BUSA
VDV Die Verkehrs-
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Die betriebliche Aufgabenstellung fur die Schnittstelle

Betriebsfall 2.1.(G/M/P)

T — <~ -
————— P————>~— - — — — — — — — - N\E
— — 7 N— 3 RN o —
S N A— o S N —
O— —

Ubergang von Zug- und Rangierfahrten iiber die Betriebsfiihrungsgrenze im Bahnhof hinweg

Verkehre/ Beschreibung G M P r Bemerkungen EIU- Betrieb Bemerkungen EVU- Betrieb
50 Mindeststandard nach EBO, mehr
km/h nicht
Ja Anpassung notwendig, gemeinsame | ...oder Zg missen 2 LST- Netzzugangskriterien
Planungsrichtlinie fir LST- Doppel- erfiillen
ausristung im Bf...
Ja Rangieren ohne ETCS mit Flankenschutz
Betriebsverfahren auf der NE ZMB ZLB §12(1) Bemerkungen
Bei vorh. Sicherungstechnik/ Anpassung beider »ETCS- Insel“? * Min ETCS L1
technische Einrichtungen Techniken * ** ETCS an BUSA
VDV Die Verkehrs-
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Die betriebliche Aufgabenstellung fur die Schnittstelle

Betriebsfall 3.1

P NE
—1v o
/
—al a—
Ubergang von Zugfahrten iiber die Betriebsfiihrungsgrenze an einer Abzweigstelle
Verkehre/ Beschreibung G M P r Bemerkungen EIU- Betrieb Bemerkungen EVU- Betrieb
Umfangreiche Verkehre Gv Ja N
und/ oder SPNV Blockanpassung und
Gv Letzte Meile 50 N | Transitionsstrecke notwendig. Nur eine LST- Fahrzeugausristung sollte
km/h Doppelausriistung bis zum nachsten | angestrebt werden.
N Bf diskutieren.
ur
SPNV
Betriebsverfahren auf der NE ZMB ZLB §12(1) Bemerkungen
Bei vorh. Sicherungstechnik/ Alttechnik muss Verschrankte MaRig/ stark: * Min ETCS L1
technische Einrichtungen angepasst werden Sicherungstechniken* Stichstreckenblock** ** ETCS an BUSA
VDV Die Verkehrs-
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Die betriebliche Aufgabenstellung fur die Schnittstelle

Betriebsfall 4.1.(G/M/-)

—_——————— - NE
i A
= L D L
Al \IEF —Al / A—
H —Al
Ubergang von Rangierfahrten zwischen zwei Bahnhofsteilen/ Bahnhéfen
Verkehre/ Beschreibung G M P r Bemerkungen EIU- Betrieb Bemerkungen EVU- Betrieb
Ja Ja | Einfache Abhédngigkeit Durchlaufende Tfz missen ggf. 2 LST-

Netzzugangskriterien erfillen.
Rangieren ohne ETCS mit Flankenschutz.

ggf. Ja | selten Bei Fahrzeugtiberfihrungen, wenn Pv auf beiden
Bahnen
N Scheidet meist aus
Betriebsverfahren auf der NE ZMB ZLB §12(1) Bemerkungen
Bei vorh. Sicherungstechnik/ Einfache Betriebsverfahren kann ** ETCS an BUSA bei
technische Einrichtungen Schlisselabhangigkeiten bestehen bleiben** durchlaufenden Tfz?
BU * ok
Alttechnik muss * Min ETCS L1 bei
angepasst werden durchlaufenden Tfz

VDV Die Verkehrs-
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Die reale Betroffenheit: Digitaler Knoten Stuttgart

- - - - - - ‘
Die Drei-Baustein-Strategie des ,Digitalen Knotens Stuttgart’ DB
Planungsauftrag mit S21 bis 2020 ~— Backnang
m  Die Neubaustrecke Stuttgart-Ulm sollte mit ETCS ==
L2 mit Signalen ausgeriistet werden
m  Stuttgart 21 sollte teils mit L1LS und L2 )mit ks
Signalen) ausgeriistet werden.
®  ETCS sollte fast ausschlieRlich vom Fernverkehr BSRATe - =
genutzt werden. Eine ETCS-Ausristung der S- Pl LN
Bahn war nicht geplant. szl stutigare } [P 3 O~
Merrenberg 0

(¢

Darstellung der raumlichen Ausdehnung nach friherer S21-Planung

2 DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | 27.01.2021
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Die reale Betroffenheit: Digitaler Knoten Stuttgart

Die Drei-Baustein-Strategie des ,Digitalen Knotens Stuttgart® E]
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Darstellung der raumlichen Ausdehnung des Pilotprojektes (Baustein 3)

5 DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | 27.01.2021
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Die reale Betroffenheit: Digitaler Knoten Stuttgart

(2) Infrastrukturschnittstelle im Bf
Korntal: DB Netz AG —ZSB
Betreiber: Wirttembergische
Eisenbahn GmbH
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(12) Infrastrukturschnittstelle Bf-
Grenze Weil der Stadt (im Bau):
DB Netz AG — Herm.-Hesse-Bahn,
Betreiber: AVG Karlsruhe
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(9) Infrastrukturschnittstelle im
Bahnhof Boblingen (Gl. 1/ 2):
DB Netz AG - 2VS,

Betreiber: Wiirttembergische
Eisenbahn GmbH
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Ausgewadhlte Betroffenheiten von
anschlieRenden EIU
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(6) Awanst
Betreiber: Amprion

(7) Anst im Bf Schorndorf:

DB Netz AG —ZVVW,
Betreiber: Wiirttembergische
Eisenbahn GmbH
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Ein paar Hausaufgaben,- fiir Sie!

> Wo finden |hre Verkehre in 15 Jahren statt?

» Mit welchen Fahrzeugen finden diese Verkehre zu diesem
Zeitpunkt statt?

> Wer ist der jeweilige Betreiber der Infrastrukturen und welche
Streckenausriistung plant er?

» Wenn Sie in einem Netzbezirk des Starterpakets mit lhrer NE-
Infrastruktur an die DB Netz AG anbinden:
- frihzeitige Durchsetzung lhrer Interessen
verkehrlich/ betrieblich/ technisch JETZT!

» Wie finanzieren Sie die Fahrzeugausristung (wenn diese denn
moglich ist) [FoC: 1,5...2,0 Mio. €, Serie: 0,5 Mio. €]

Literaturhinweis: Trinckauf u.a.: ETCS in Deutschland; ISBN 978-3-96245-219-3
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Noch Fragen?

Dipl.-Volkswirt Gotz Walther
Fachbereichsleiter Eisenbahnbetrieb

VDV Hauptstadtbiro
Leipziger Platz 8

10117 Berlin

Tel. 030 399932-13
mobil: 0163 5797979
walther@vdv.de

Dipl.- Ing. (FH) Dietmar Litterscheid
Fachbereichsleiter Eisenbahnbetrieb

VDV Geschaftsstelle Koln
Kamekestrafde 37- 39
50672 Koln

Tel. 0221 57979- 151
mobil: 0163 5797951
litterscheid@vdv.de
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